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LXXIX REUNION DEL COMITE EJECUTIVO DE LA CLAC
(Ciudad de México, México, 31 de agosto y 1° de septiembre de 2010)
Presidencia, lugar y fecha de la reunion
1. Bajo la presidencia del Sr. José Huepe Pérez, Director General de la Autoridad

Aerondutica Civil de Chile y Presidente de la CLAC, se celebrd la LXXIX Reunién del Comité
Ejecutivo, los dias 31 de agosto y 1° de septiembre de 2010, en la Ciudad de México, México, en el
Gran Salon del Gran Hotel de la Ciudad de México.

Secretaria y participantes

2. La Secretaria estuvo a cargo del Sr. Marco Ospina, Secretario de la CLAC y
participaron en la reunién 74 delegados representando a 13 Estados miembros, 3 Estados no miembros
y 7 organismos internacionales. La lista completa de los participantes figura como Adjunto 1.

Ceremonia de apertura

3. El Sr. Marco Ospina, Secretario de la CLAC, abrié la Reunién agradeciendo al
Director General de Aeronautica Civil de México, por el apoyo brindado a la Secretaria en la
realizacion del evento.

4, A continuacion, el Sr. José Huepe Pérez, Presidente de la CLAC presento su discurso
resaltando, entre otras cosas, que en la presente reunion se tocarian temas de suma importancia como
relativos a la seguridad operacional, la seguridad de la aviacion, facilitacién, asi como también a
aspectos econémicos, de medio ambiente y especialmente aquellos relacionados al 37° Periodo de
Asamblea de la OACI, etc. Concluyd, solicitando a todos los presentes una participacion activa para
enriquecer las materias en beneficio de todos los Estados miembros y expresdé su mas sincero
agradecimiento a las Autoridades anfitrionas.

5. Seguidamente, el Sr. Humberto Trevifio Landois, Sub Secretario de Transportes de la
Secretaria de Comunicaciones y Transportes de Meéxico, dio la bienvenida a las delegaciones
participantes y declar6 inaugurada la reuniéon del Comité Ejecutivo. Los discursos figuran como
Adjuntos 2, 3y 4, respectivamente.
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Orden del Dia
6. El Comité Ejecutivo adoptd el Orden del Dia provisional, tal como se detalla en el

Adjunto 5 del presente informe.
SESIONES A PUERTA ABIERTA

Cuestién 1 del
Orden del Dia: Procesos de Integracion del Transporte Aéreo en la Regién

Nota informativa CLAC/CE/79-N1/01- Secretaria

7. El Secretario inici6 la presentacién de la Nota informativa CLAC/CE/79-NI1/01
recordando que la XVIIl Asamblea Ordinaria de la CLAC (Santiago de Chile, Chile, octubre de 2008),
aprobo el Plan Estratégico de las Actividades de la CLAC (2009 — 2010) cuyo objetivo principal es la
“Integracion del Transporte Aéreo en América Latina”. En ese sentido, como cumplimiento a dicho
Plan Estratégico, present6 la informacidn sobre los Gltimos acontecimientos respecto a los procesos de
integracion en otros organismos, abarcando aspectos de indole politico, econémico y por supuesto, de
transporte aéreo, la Asociacion Latinoamericana de Integracion (ALADI); la Asociacion de Estados
del Caribe (AEC); la Comunidad Andina (CAN); la Unidn de Naciones Sudamericanas (UNASUR) y
la Comision Econdémica para América Latina y el Caribe (CEPAL).

8. Seguidamente, la Experta de Cuba se refirié a los Acuerdos de Complementacién
Econdmica en el contexto de la Alianza Bolivariana para los Pueblos de América (ALBA), sobre lo
cual manifest6 que 7 paises de la Region (Bolivia, Cuba, Ecuador, Nicaragua, Venezuela, Dominica y
San Vicente) ya cuentan con un Acuerdo de este tipo que incluye temas de transporte aéreo, tomando
en cuenta la complementacion en el campo de lineas aéreas, de colaboracion en el campo
aeroportuario e incluso en temas relativos a documentaciéon de viaje. Al respecto, el Presidente
solicitd a la Delegada de Cuba el documento mencionado, comprometiéndose a hacerlo llegar a la
Secretaria.

Conclusién

9. El Comité Ejecutivo acogié favorablemente la informacion presentada y encargé a
Cuba hacer llegar a la Secretaria el documento correspondiente a los Acuerdos de Complementacion,
en el marco del ALBA.

Cuestion 2 del
Orden del Dia: Arreglos para la XIX Asamblea Ordinaria de la CLAC (Punta Cana,
Republica Dominicana, 2 al 5 de noviembre de 2010)

Nota de estudio CLAC/CE/79-NE/02- Secretaria

10. La Secretaria se refirio a la Nota de estudio CLAC/CE/79-NE/02, respecto a los
arreglos para la X1X Asamblea Ordinaria de la CLAC, proxima a realizarse en noviembre del presente
afio. Al respecto inform6, en cuanto a la “Lista tentativa de invitados”, que la misma requeria el
analisis de los Representantes de los Estados miembros para que se realicen las modificaciones
pertinentes, de ser el caso y, la misma se apruebe para circular la convocatoria a la XIX Asamblea
Ordinaria, lo més pronto posible.

11. Asimismo, entre otras cosas, se refirid a los demas adjuntos de la nota de estudio
“Informacion General”, “Orden del dia provisional de las plenarias y Comité de trabajo”, “Esquema
del informe del Presidente”, “Lista de Estados miembros que han conformado el Comité Ejecutivo”,
“Relacion de Estados miembros que han sido sede de Asambleas Ordinarias de la CLAC” y
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“Candidaturas de Estados miembros a formar parte del Comité Ejecutivo”, haciendo especial énfasis
en el esquema del Informe del Presidente y el Orden del dia provisional de la Asamblea, asuntos que
fueron aprobados por los asistentes.

12. Por otro lado, al tratar el tema de la futura composicién del Comité Ejecutivo para el
bienio 2011-2012, el Secretario manifestd que, se habia recibido oficialmente la intencion de
Republica Dominicana en ocupar la Presidencia, de Guatemala para ocupar una de las
Vicepresidencias y de Per( en el mismo sentido.

13. Seguidamente, el Delegado de Brasil manifesté el deseo de su pais de ocupar la
Primera Vicepresidencia y de igual manera el Delegado de Argentina expresd que su pais desea
postular a una de las Vicepresidencias, comprometiéndose a hacer llegar a la Secretaria su postulacién
de manera oficial.

Conclusién

14. El Comité Ejecutivo luego de tomar conocimiento de la informacion presentada,
encargd a la Secretaria circular la convocatoria a la XIX Asamblea Ordinaria, préxima a realizarse en
Punta Cana, Republica Dominicana, 2 al 5 de noviembre de 2010.

Cuestién 3 del
Orden del Dia: Informe de la Vigésimo Cuarta Reunion del Grupo de Expertos
GEPEJTA/24 (Lima, Peru, 27 al 29 de abril de 2010)

Nota de estudio CLAC/CE/79-NE/03- Secretaria

Cuestidn 4 del

Orden del Dia: Informe de la Vigésimo Quinta Reunién del Grupo de Expertos
GEPEJTA/25 (Buenos Aires, Argentina, 4 al 6 de agosto de 2010)

Nota de estudio CLAC/CE/79-NE/04 — Secretaria
Nota de estudio CLAC/CE/79-NE/20 — Chile

15. A solicitud del Secretario los Informes de las Reuniones del GEPEJTA/24 y
GEPEJTA/25 se presentaron uno seguido del otro por tratarse, en la mayoria de casos, de temas
continuativos. De esta manera el Secretario inicié recordando que desde el 1° de enero de 2007 la
CLAC trabaja con un Plan Estratégico que contiene seis Macrotareas, las cuales son lideradas por los
Vicepresidentes y Presidente del Comité Ejecutivo de la CLAC, asi como al Ex Presidente, trabajo que
realizan apoyados en dos grupos, por un lado el GEPEJTA 'y, por otro el GRUFAL/AVSEC.

16. Seguidamente, el Comité Ejecutivo paso revista al Informe de la Vigésimo Cuarta
Reunién del Grupo de Expertos (GEPEJTA/24), llevada a cabo en la ciudad de Lima, Perd, del 27 al
29 de abril de 2010. Al respecto, destacéd la inclusién del tema “Teléfono de Emergencia 24 horas
para contactar en caso de crisis”, en el Plan Estratégico de Actividades de la CLAC para el préximo
bienio 2011-2012.

17. A continuacion, se pasé revista al Informe de la Vigésimo Quinta Reunidén del Grupo
de Expertos (GEPEJTA/25), llevada a cabo en la ciudad de Buenos Aires, Argentina, 4 al 6 de agosto
de 2010. Al respecto, sobre el punto 1.1 “Acuerdo Multilateral de Cielos Abiertos” el Delegado de
Argentina ratificé la Declaracién presentada en la Reunion del GEPEJTA/25.

18. El Delegado de Chile por su parte, se refiri6 al punto 2.1 “Politica Regional y Medio
Ambiente” y expresé que le parecia importante que la Region tenga una posicion comin en la proxima
Asamblea de la OACI. Asimismo reconocié que es un trabajo que se viene impulsando fuertemente
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México, por lo que ofrecié sus esfuerzos para ser parte del Grupo ad hoc. Esta propuesta fue bien
recibida por México, que también resalté la importancia de mantener una posicion comdn frente a la
Asamblea de la OACI, sobre todo en lo referente a cambio climatico.

19. El Director Regional de la Oficina SAM/OACI se refiri6 al punto 5.2 “Grupo
Regional sobre Seguridad Operacional de la Aviacién Panamericano” para actualizar la informacién
presentada, pues en el GEPEJTA anterior se hablé que el Grupo era tan s6lo una iniciativa, no
teniendo una base juridica. Sin embargo, aclar6 que si la tiene mediante la Decision del Consejo
190-4, que crea el RASG-PA, asi como otros Grupos Regionales.

20. Finalmente el Representante de Argentina, respecto a la Macrotarea 3 “Capacitacion”,
indicd que la nueva Administracion estaba retomando con energia renovada las actividades que se han
venido llevando a cabo y pidié la colaboracién de todas las administraciones nacionales para un
intercambio intenso de informacion respecto a los temas de capacitacion, para solucionar los
problemas de estandarizacion de informacion que los estaba demorando

21. A continuacion el Representante de Chile, en su calidad de Punto Focal de la
Macrotarea “Seguridad Operacional”, realizd una presentacion sobre la “Situacién Regional de la
Seguridad Operacional” (Adjunto 6).

22. Seguidamente, presentd la Nota de estudio CLAC/CE/79-NE/20 con el informe del
trabajo del GEPEJTA sobre la OMR y SRVSOP, informando sobre los antecedentes del proceso
seguido para la institucionalizacion del SRVSOP vy el trabajo del GEPEJTA para incorporar el Sistema
a la Organizacion Sudamericana de Navegacion Aérea y Seguridad Operacional-OMR (Adjunto 7).

23. El Delegado de Argentina inicid su participacion felicitando al Representante de Chile
por la presentacion de la Nota de estudio. Asimismo, se refirié a que el Convenio de Brasilia es un
instrumento que ha puesto a debido resguardo la soberania de Argentina de las Islas Malvinas, disputa
que mantiene con el Reino Unido y que estd reconocida en las Naciones Unidas y respaldada por
varias naciones de Latinoamérica. Agrego, que Argentina esta conforme con la propuesta de ampliar
el area geografica de la OMR a Latinoamérica, sin embargo tenia algunas reservas respecto al proceso
planteado, en cuanto a que un Grupo de Expertos estaria proponiendo una modificacion estatutaria de
una Institucién que ya ha sido aprobada por una Conferencia Diplomaética y que, incluso como CLAC,
consideraba que se estaria excediendo en sus atribuciones al formular una propuesta de este tipo.
Manifest6 que, en todo caso, tal como lo expresé el Ponente, seria necesario explorar otros modos de
accion para que la OMR amplie el marco geogréafico, sin proponer una modificacién de su convenio
estatutario tan amplia, como la presentada. Termind agregando que, si no se encuentra otra manera y
se tiene que llegar a la reformulacion del Articulo 23, Argentina no podria aceptar la propuesta.

24. Posteriormente, el Delegado de Brasil manifest6 que todos los trabajos sobre la OMR
son trabajos que datan de hace muchos afos, existiendo documentacién de ella dentro de la OACI y en
el GREPECAS. Afiadio que antes del afio 2005 ya habia estudios acerca de porqué debia existir una
OMR para la Region SAM, CAR, etc. y que el hecho de empezar una OMR por regiones no es porque
los Estados lo hayan pedido, sino porque el GREPECAS vio que seria la mejor forma, existiendo un
estudio bastante detallado al respecto. Por otro lado, se refiri6 al problema que tiene Brasil sobre la
posibilidad de hacer cambios en un Acuerdo que ha sido aprobado en una Conferencia Diplomaética
por Delegados que tenian el poder legal de aprobarlo en representacion de sus respectivos Estados. Y,
termino sugiriendo que, aprovechando todo el trabajo realizado, se inicie la OMR tal como esta y que,
los Estados que inicialmente seran parte de la OMR, empiecen el trabajo de agregar otras regiones que
traiga soluciones y beneficios a toda la Region, ya que si ahora se modifica algo que ni siquiera
empezo se perderia varios afios de trabajo.

25. El Delegado de Uruguay inici6 su participacién felicitando también a Chile por el
trabajo presentado. Seguidamente, comentd que en el momento en que todos los Delegados del Grupo
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ad hoc realizaron su trabajo, todas las decisiones fueron tomadas a modo de consenso, es decir, que no
se realiz6 ninguna votacion y que en el articulo de la OMR sobre la forma de tomar las decisiones, se
establece que éstas serdn tomadas por consenso, tal como se establecié en Naciones Unidas.
Asimismo, se refiri6 a la unanimidad como practica inoperante pues llevaria el trabajo a que se revise
una y otra vez hasta que todos estén de acuerdo, dando a cada parte un derecho de veto. Finalmente
agreg6 que es totalmente posible modificar el documento y puso como ejemplo que, en este momento
en Beijing, se estd discutiendo la modificacion de dos Convenios Multilaterales Internacionales, de
caracter universal, que estan vigentes para muchos de los paises miembros de la CLAC y que, el hecho
de estar firmados, ratificados y depositados no impedia que se pudieran modificar.

26. Seguidamente, el Director de la Oficina Regional SAM/OACI manifestd que el
Convenio habia sido firmado por 5 Estados de la Region y que, desde el punto de vista del derecho
internacional, es un instrumento juridico perfecto. Asimismo agregé que, toda la Conferencia
Diplomaética habia sido supervisada por el Director de Asuntos Juridicos de la OACI, lo que daba la
conformidad de ser un instrumento juridico valido, y que, de no ser perfecto se tomarian en cuenta los
comentarios que se hicieran al respecto.

217. Por su parte el Presidente agregd que, este es un Convenio que fue firmado no por la
CLAC sino por los Estados que estaban presentes y debidamente acreditados en la Conferencia y en
las discusiones de la misma y, por lo tanto habia que mantenerlo en ese nivel. Por tal motivo cualquier
discusion al respecto, se deberia mantener en ese foro. Asimismo, explicé que a la CLAC a través de
la Junta General del SRVSOP, se le pidi6 que el Grupo ad hoc juridico estudie como incluir en la
OMR el SRVSOP y emitir sus comentarios y el resultado de este trabajo consta en el informe
presentado por el Punto Focal (Chile) y en consecuencia la CLAC ya habia cumplido con su encargo,
por tanto le tocaria ahora a la Junta del Sistema darle el trdmite que corresponda, a este documento.

28. El Secretario concluyé indicando que enviaria una comunicacién al Presidente de la
Junta sobre lo acordado en la Reunién del GEPEJTA/25, acompafiando el trabajo desarrollado, para
que en esa instancia se acuerde lo que mas convenga.

Conclusion
29. El Comité Ejecutivo tom6 nota de la informacién presentada y encargé a la Secretaria:

a) incluir a Chile como miembro del Grupo ad hoc “Politica Regional y Medio
Ambiente”; y,

b) enviar una comunicacion al Presidente de la Junta del SRVSOP sobre el trabajo
desarrollado por el GEPEJTA, acompafando el informe presentado por el Ponente
para que en esa instancia se acuerde lo mas conveniente.

Cuestion 5 del
Orden del Dia: Informe de Tercera Reuniéon del Grupo FAL/AVSEC de la CLAC
(Montevideo, Uruguay, 5 v 6 de julio de 2010)

Nota de estudio CLAC/CE/79-NE/05 — Secretaria

30. La Secretaria presento la Nota de estudio CLAC/CE/79-NE/05 referente al Informe de
la Tercera Reunion del GRUFAL/AVSEC de la CLAC, realizada en Montevideo, Uruguay, los dias 5
y 6 de julio de 2010, detallando los puntos del orden del dia, destacando aquellos de mayor interés, asi
como las conclusiones alcanzadas por el Grupo.

Conclusién
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31. Luego de tomar nota de la informacion proporcionada, el Comité Ejecutivo acogio
favorablemente el informe de la Tercera Reunion del GRUFAL/AVSEC de la CLAC.

Cuestion 6 del
Orden del Dia: Informe del Curso sobre “Planificacion Estratégica de la Aviacion”
CLAC/EAU (Asuncidn, Paraguay, 6 al 11 de junio de 2010)

Nota de estudio CLAC/CE/79-NE/06 — Secretaria

32. El Secretario presento la Nota de estudio CLAC/CE/77-NE/06 refiriéndose al Informe
del Curso sobre “Planificacion Estratégica de la Aviacion” CLAC/EAU, llevado a cabo en Asuncion,
Paraguay, del 6 al 11 de junio de 2010, en el marco de la suscripcion del Memorandum de
Entendimiento entre esta Comision y los Emiratos Arabes Unidos (EAU), cuyo objetivo fue brindar a
los participantes conocimientos y herramientas acerca de la combinacion del proceso de planificacion
estratégica con los diversos elementos de gestion, como son la planificacion, la organizacion, la
ejecucidn, el control y la evaluacion, asi como la explicacién de diversas herramientas y técnicas de
apoyo a la planificacion y la toma de decisiones. Informd, asimismo, que el Seminario tuvo una
duracion de 4 dias y estuvo dividido en cinco partes: Introduccion a la Planificacion Estratégica /
Factores Esenciales de la Planificacion / Herramientas y Técnicas para la Planificacion y la Toma de
Decisiones / Implementacién de Estrategias / Gestion del Rendimiento.

Conclusién

33. Sin comentarios, el Comité Ejecutivo acogié favorablemente la informacién
presentada por la Secretaria.

Cuestidn 7 del

Orden del Dia: Informe del Seminario CLAC/OACI sobre “Documentos de Viaje de
Lectura Mecanica, Tecnologia Biométrica vy Normas de Seguridad”
(Montevideo, Uruguay, 7 v 8 de julio de 2010)

Nota de estudio CLAC/CE/79-NE/Q7 — Secretaria

34. El Secretario presentd la Nota de estudio CLAC/CE/77-NE/07 acerca del Informe del
Seminario CLAC/OACI “Documentos de Viaje de Lectura Mecéanica, Tecnologia Biométrica y
Normas de Seguridad”, celebrado en Montevideo, Uruguay, los dias 7 y 8 de julio de 2010, en el cual
los Delegados de los organismos conexos a la actividad de Facilitacion (Migraciones, Relaciones
Exteriores, Lineas Aéreas, Concesionarios de aeropuertos, Empresas de turismo y Consultores, entre
otras) profundizaron su conocimiento sobre las normas y métodos recomendados en materia de
facilitacion, asi como de los procedimientos y tecnologias que se dispone para tal efecto.

35. El Seminario tuvo una duracién de dos dias, desarrollandose en idioma inglés con
interpretacién simultdnea y estuvo dividido en cuatro sesiones: Normas y especificaciones
internacionales sobre documentos de viaje / Aplicacion de normas y especificaciones de la OACI /
Documentos y registros civiles / Control de documentos, deteccion de fraude, uso de la biometria y
refuerzo de la seguridad de la aviacion.

Conclusién

36. Sin comentarios, el Comité Ejecutivo acogié favorablemente la informacién
presentada por la Secretaria.

Cuestion 8 del
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Orden del Dia: Informe sobre la participacion de la CLAC en la Cumbre sobre Aviacion
Civil Unién Europea y América Latina (CE / CLAC / ANAC-Brasil) (Rio
de Janeiro, Brasil, 24 al 26 de mayo de 2010)

Nota de estudio CLAC/CE/79-NE/08 — Secretaria

37. La Secretaria se refirié a la Nota de estudio CLAC/CE/79-NE/08 respecto al Informe
sobre la participacion de la CLAC en la Cumbre sobre Aviacion Civil Unién Europea y Ameérica
Latina (CE/CLAC/ANAC-Brasil), celebrada en Rio de Janeiro, Brasil, del 24 al 26 de mayo de 2010,
destacando que en ella se reunieron representantes de las Autoridades Aeronauticas y Ejecutivos de
alto nivel de todos los sectores involucrados en el desarrollo de la aviacion civil de Europa y
Latinoamérica, incluyendo las industrias aeroespaciales y los servicios aeronduticos. Asimismo,
destaco que la Cumbre proporcioné una sélida plataforma para estimular el dialogo politico, facilitar
el intercambio comercial y reforzar la comunicacion entre la Comision Europea y la CLAC.

38. Seguidamente, el Presidente de la CLAC hizo referencia a la Declaracion Conjunta
suscrita entre el Vicepresidente de la Comision Europea, el Ministro de Fomento del Reino de Espafia
(Presidente de la Unién Europea) y el Presidente de la CLAC, informando que, entre otras cosas, se
acordo realizar una segunda Cumbre, pero esta vez en suelo europeo y sélo a nivel de Autoridades
Aeronauticas. Termind destacando la importancia de contar con una instancia de dialogo entre ambas
regiones.

Conclusién

39. Sin comentarios, el Comité Ejecutivo acogié favorablemente la informacion
presentada por la Secretaria y Presidencia.

Cuestion 9 del
Orden del Dia: Informe del avance del Programa de Capacitacién de la CLAC para el
bienio 2009 — 2010

Nota de estudio CLAC/CE/79-NE/09 — Secretaria

40. El Secretario presentd la Nota de estudio CLAC/CE/79-NE/09 recordando que la
CLAC es un organismo internacional cuyo principal objetivo es proveer a las autoridades de la
Aviacion Civil de los Estados que lo conforman una estructura adecuada dentro de la cual puedan
discutir y planificar todas las medidas requeridas para la cooperacion y coordinacion de las actividades
de la aviacion civil y que, para alcanzar dicho objetivo la CLAC desarrolla todas las funciones
necesarias para propiciar acuerdos para la capacitacion del personal en todas las especialidades de la
aviacion civil y acuerdos colectivos de cooperacion técnica en este campo, con el fin de obtener la
mejor utilizacion de los recursos disponibles.

41, En ese sentido recordd que la CLAC trabajo activamente en coordinacién con otros
Estados y entidades internacionales a nivel mundial (OACI, IATA, ALTA, ALADA, CAN, OEA,
OIP, ACI, FAA/USA, entre otros). Adicionalmente informé que, también se han suscrito acuerdos de
cooperacion con otras comisiones regionales de aviacién civil, como son la Comision Africana de
Aviacion Civil (CAFAC), la Comision Arabe de Aviacion Civil (CAAC), la Conferencia Europea de
Aviacion Civil (CEAC), la Corporacion Centroamericana de Servicios de Navegacion Aérea
(COCESNA), y con la Singapore Aviation Academy (SAA) de la Civil Aviation Authority of
Singapore (CAAS), con la cual aprovechando la LXXVIII Reunion del Comité Ejecutivo (Santiago de
Chile, Chile, marzo 2010), se suscribié una nueva Addenda al MOU. De igual manera, se ha firmado
el Acuerdo de Cooperacién Mutua con la Republica de Corea (06 de mayo de 2010) y otro con los
Emiratos Arabes Unidos (21 de junio de 2010), los mismos que contemplan la capacitacion y el
otorgamiento de becas, entre otros temas.
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42, Seguidamente se refirié a que, desde el afio 2008, la CLAC viene organizando cursos,
seminarios, conferencias y talleres a nivel regional, con la participacion de los Estados miembros y
diversas organizaciones internacionales. Sobre lo cual informé que, en algunas oportunidades las
becas ofrecidas no son aprovechadas por los Estados, pues de un total de 94 becas ofrecidas en el afio
y medio, se ha utilizado sélo el 73%. Por tanto, sugirié a los Delegados presentes que envien a sus
funcionarios, tomando en cuenta el beneficio que representa para la regién, este tipo de cursos y/o
seminarios. Agregé ademas que, por cuestiones de tiempo el Seminario sobre “Informatica y
Sistemas” habia tenido que posponerse, quedando pendiente para el siguiente periodo.

43. Finalmente informo que, la Secretaria de la CLAC ha creido conveniente implementar
una “base de datos sobre capacitacion” para aplicar e impulsar la politica de “Cooperacion
Horizontal”, lo que permite aunar esfuerzos, optimizar el recurso humano, generando la integracion y
la estandarizacion de programas a nivel regional. De esta manera, en materia de capacitacion se
pretendia contar con informacién de instructores, especialistas, Centros de instruccion y Escuelas de
formacion de pilotos.

44, Para terminar, presentd en un resumen detallado el nimero de Seminarios/Cursos,
becas otorgadas y participantes a los diferentes eventos de capacitacion, destacando que hasta la fecha
se habia capacitado a 606 personas y se habian entregado 68 becas.

Conclusién

45, Sin comentarios, el Comité Ejecutivo acogié favorablemente la informacién
presentada y encarg6é a la Secretaria incluir el Seminario sobre “Informatica y Sistemas” en el
programa de reuniones y capacitacion del bienio 2011-2012. De igual manera, exhort6 a los Estados
gue envien postulantes a las becas que ofrece la Secretaria de la CLAC.

Cuestién 10 del
Orden del Dia: Proyectos de Decision

Nota de estudio CLAC/CE/79-NE/10 — Secretaria
Nota de estudio CLAC/CE/79-NE/11 — Secretaria
Nota de estudio CLAC/CE/79-NE/12 — Secretaria
Nota de estudio CLAC/CE/79-NE/13 - Secretaria
Nota de estudio CLAC/CE/79-NE/14 — Secretaria

e Actualizacién de la Recomendacién A3-3 “Uso de la Parada Estancia”

46. La Secretaria presentd la Nota de estudio CLAC/CE/79-NE/10, recordando que es
tarea permanente de la Secretaria el seguimiento sobre la aplicaciéon de su marco normativo en los
Estados miembros y la revision constante de las Decisiones. En ese sentido, en cumplimiento a la
Resolucion A16-9 sobre la “Aplicacion del marco normativo de la CLAC en los Estados miembros y
revisién del estado de las Decisiones de la CLAC”, la XVIII Asamblea Ordinaria (Santiago, Chile,
octubre de 2008) se observd que la Rec A3-3 “Uso de la parada-estancia”, deberia ser actualizada por
recomendacion del Grupo de Expertos.

47. Asimismo informd que, luego del anélisis pertinente por parte del GEPEJTA, en sus
distintas reuniones, se resolvio sugerir se mantenga la Recomendacion pero incluyendo y ampliando el
stop over para que no se restrinja a una sola linea aérea, modificAndose asi el literal 3 del documento
“Terminada la parada-estancia, el pasajero debera ser reembarcado para un tercer pais en un vuelo
gue incluya el codigo de la aerolinea que lo desembarco”.

Conclusién
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48. Sin comentarios, el Comité Ejecutivo acogio favorablemente las modificaciones del
Proyecto de Recomendacion y acordd presentarlo a la proxima Asamblea (Adjunto 8).

e Actualizacion de la Recomendacion A17-13 “Mecanismo de coordinacion y
cooperacion regional en materia FAL/AVSEC”

49, Seguidamente, la Secretaria presenté la Nota de estudio CLAC/CE/79-NE/11
recordando que la XVII Asamblea Ordinaria de la CLAC (Panam4, noviembre de 2006), aprobé la
Resolucion A17-13 relativa al “Mecanismo de Coordinacién y Cooperacion Regional en materia
AVSEC” y que, desde el 1° de enero del 2007 se viene trabajando con una Macrotarea que analiza
conjuntamente los temas de Facilitacion y Seguridad contra actos de interferencia ilicita, por lo que el
Grupo FAL/AVSEC en su Tercera Reunién (Montevideo, Uruguay, julio de 2010), luego de analizar
la Recomendacion A17-13 acordé introducir las modificaciones necesarias para que el mecanismo en
mencién pueda ser aplicado tanto a Facilitacion como a Seguridad y presentarlo a la presente reunion
del Comité Ejecutivo, para ulterior aprobacion de la Asamblea.

Conclusién

50. No habiendo comentarios, el Comité Ejecutivo aprob6 la actualizacion de la
Resolucion A17-13 para presentarla a la XIX Asamblea de la CLAC (Adjunto 9).

e Actualizacion de la Recomendacion A15-13 “Modelo de costos para servicios
aeroportuarios”

51. En relacion a la Actualizacion de la Recomendacién A15-13 “Modelo de costos para
servicios aeroportuarios”, la Secretaria presentd la Nota de estudio CLAC/CE/79-NE/12 recordando
que el GEPEJTA reunido en mayo de 2009 constituyé el Grupo ad hoc (Bolivia, Brasil (Ponente),
Chile, Panamd, IATA, ALTA y ACI/LAC) para revise y actualice la Resolucion A15-13 “Guia
metodologia para el calculo de los costos de los servicios aeroportuarios y de navegacién aérea de la
Region”. Al respecto, el GEPEJTA/23 (Santo Domingo, Republica Dominicana, agosto de 2009)
observo que una parte de la Recomendacion se referia a aspectos relativos a la “Navegacion Aérea” y
otra a la “Gestion Aeroportuaria”, circunscribiéndose el Grupo ad hoc a revisar lo concerniente a la
“Navegacion Aérea”, mientras que el resto del documento seria analizado directamente por el
GEPEJTA.

52. Posteriormente se refirié a que, durante la Reunion del GEPEJTA/24 (Lima, Perq,
abril de 2010) se acordd que el Grupo ad hoc que se encargara del analisis y revision del proyecto de
recomendacion “Criterios y directrices para equilibrar la gestion linea aérea/aeropuerto”, se encargue
también del analisis y revision de la parte correspondiente a los costos de los “servicios
aeroportuarios” de la Resolucion A15-13. En esta Reunion el GEPEJTA encargd al Experto de
México que, en su calidad del Ponente del Grupo ad hoc, incluya el analisis de la parte
correspondiente a costos de los servicios aeroportuarios en dicho Grupo.

53. Finalmente, en la Reunion del GEPEJTA/25 (Buenos Aires, Argentina, agosto de
2010), Meéxico presentd el analisis y la revision de la parte correspondiente a los costos de los
servicios aeroportuarios de la Resolucion A15-13, informando que se estaba proponiendo ligeras
modificaciones al texto del documento, particularmente en el numeral correspondiente a los
“Principios de tarifacion” y a la “Metodologia en el analisis de los costos”, ademas de proponer
modificaciones a los principios y criterios en materia de proposicion de la recaudacion tarifaria. De
esta manera, el GEPEJTA acogio6 favorablemente las modificaciones propuestas por el Grupo ad hoc 'y
encarg0 a la Secretaria que presente el Proyecto de Resolucion para andlisis del Comité Ejecutivo y
ulterior aprobacion de la Asamblea.
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Conclusion
54, Sin comentarios, el Comité Ejecutivo acogié favorablemente las modificaciones del

Proyecto de Resolucion y acord6 presentarlo a la proxima Asamblea (Adjunto 10).

e Proyecto de Recomendacion “Condiciones Generales atinentes a la
comercializacion de los servicios de transporte aéreo” (Cargos adicionales a los
boletos)

55. El Secretario inicié la presentacion de la Nota de estudio CLAC/CE/79-NE/13
refiriéndose a que, durante la Reunion del GEPEJTA/24 (Lima, Peru, abril de 2010) la IATA realiz6
una presentacion sobre “Impuestos, tasas y cargos”, en base a la solicitud que se hiciera pues los
Expertos deseaban conocer el origen de los cargos que aparecen en los billetes de pasaje, sobre los
cuales muchas veces del usuario desconoce su procedencia. En esa misma reunion, se observo la
preocupacion de las Autoridades respecto a la adquisicion de billetes de pasaje a través del Internet en
donde se ofertan precios bajos, sin embargo una vez terminado el procedimiento, el usuario termina
pagando una tarifa méas alta que la ofrecida inicialmente.

56. Agregb asimismo que, por las razones expuestas, el Grupo considerd conveniente
promulgar una Recomendacion a los Estados miembros mediante la cual se pida que los Gnicos cargos
adicionales que se incluyan separado de la tarifa sean los gubernamentales y que el
“consumidor/pasajero” debe ser siempre informado del precio final, incluyendo los cargos
gubernamentales que son aplicables a todas las compariias aéreas. En ese sentido, se encargd al
Experto de Brasil que, en coordinacion con el Punto Focal (Panama), elabore el Proyecto de
Recomendacion pertinente, el mismo que fue presentado en la Reunién del GEPEJTA/25 (Buenos
Aires, Argentina, agosto de 2010).

57. Al respecto, el Representante de IATA se refirid a los términos que expresa esta
Resolucidn, indicando que hay situaciones que han resultado criticas para la aviacion, como es el
precio del combustible, pues éste varia de acuerdo al modelo de avidn, por lo que consideraba que el
objeto estaba bien pero que habria que modificar la forma para evitar confusiones.

58. Por su parte, el Delegado de Brasil expresd que entendia lo expresado por IATA en
relacién a las diferencias en consumo de combustible de acuerdo al tipo de avién y que consideraba
justo que si el avién va a recorrer una ruta mas larga el precio sea mas alto, pero que en todas las
situaciones el usuario tiene derecho a saber cuénto le cobraran para poder escoger. El Secretario
agregd que, Unicamente seria necesario realizar algunos ajustes al texto por la traduccion del
portugues.

59. La Delegada de Cuba por su parte manifesto que el texto de la Recomendacion obliga
a que las lineas aéreas publiquen su pagina web sus tarifas pero que en la practica no se puede obligar
a ninguna empresa a hacerlo, por lo tanto estarian aprobando una Recomendacién que no seria viable
y no podria aplicarse. Agregd ademas, que seria recomendable solicitarle a IATA la explicacion del
significado de todas las siglas de los billetes de pasaje.

60. A continuacion, IATA volvi6 a tomar la palabra e indicé no estar en contra de la
Recomendacion sino que, por el contrario, considera importante mantener la transparencia. Sin
embargo, lo que proponia era mejorar la redaccion, de lo contrario seria impracticable tal como lo
manifesto la Delegada de Cuba, y que dicha redaccion deberia ser flexible, amplia y préactica.

61. El Delegado de Brasil manifest6 que, esta norma ya esta vigente en Brasil desde abril
de 2010 para todas las empresas que venden billetes por Internet y que funciona perfectamente.
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62. En ese sentido, el Presidente de la CLAC manifestd que seria interesante tener una
presentacion de cdmo Brasil ha implementado este Proyecto de Recomendacion y sugirié se lo haga,
aprovechando la Asamblea.

Conclusién

63. Luego del debate, el Comité Ejecutivo acord6é encargar a Brasil que realice una
presentacion acerca de cémo ha implementado este Proyecto de Recomendacion en la préxima
Asamblea, para luego de eso ver la mejor forma de promulgar dicha Recomendacion.

e Acuerdo Multilateral de Cielos Abiertos

64. El Secretario presentd la Nota de estudio CLAC/CE/79-NE/14 recordando que,
durante la Reunién del GEPEJTA/24 (Lima, Perd, abril de 2010), el Ponente del Grupo ad hoc sobre
un “Acuerdo Multilateral de Cielos Abiertos” presentd el proyecto de Acuerdo a los paises de la
CLAC, cuyo texto fue elaborado sobre la base de un texto preparado originalmente por la Secretaria
en coordinacion con Panama (anterior Punto Focal de “Transporte y Politica Aérea”), teniendo
siempre a la vista el modelo de convenio multilateral de corte liberal elaborado por la Ultima
Conferencia Mundial de Transporte Aéreo de la OACI para adaptado a la realidad latinoamericana,
introduciendo ademas los textos de la OACI, asi como los aportes recibidos por parte de los miembros
del Grupo ad hoc Guatemala, Republica Dominicana y Uruguay.

65. Asimismo el Secretario afiadid que, la Delegacion de Brasil habia presentado un
proyecto paralelo que contenia algunas diferencias con el proyecto presentado por el Grupo ad hoc,
consideraciones que, en términos generales, se estimaron conciliables con el texto propuesto.
Adicionalmente, se hizo notar que en la Reunién del GEPEJTA/24 habia quedado pendiente de
resolver si era mejor disponer un Protocolo adicional al Proyecto de Convenio que incluya el cabotaje,
0 contar con en el texto del mismo convenio con el derecho a formular reservas, para lo cual Brasil
ofrecio ser sede a efectos de realizar una reunion del Grupo ad hoc.

66. En ese sentido, el 24 de mayo en Rio de Janeiro se reunieron los Expertos miembros
del Grupo ad hoc (Brasil, Chile, Panama, Republica Dominicana y Uruguay) y representantes de
Paraguay (Observador), para revisar el Proyecto de Acuerdo Multilateral de Cielos Abiertos preparado
por el Ponente y las modificaciones propuestas por Brasil para elaborar un proyecto definitivo, el cual,
luego de un intenso debate, elabor6 un texto consensuado que incluyd el procedimiento de “Reservas”
y no el de contar con un protocolo adicional, esto con la conviccién de facilitar la ratificacion y
adhesién al Acuerdo, observandose que, las reservas que se formulen al firmar, ratificar o adherir al
Acuerdo se podrian levantar en cualquier momento, lo que le otorga flexibilidad.

67. Finalmente el Secretario agregd que, en la Reunion del GEPEJTA/25 (Buenos Aires,
Argentina, agosto de 2010), el Grupo analizé el Proyecto presentado y lo acogi6 favorablemente,
encargando a la Secretaria que lo presente al Comité Ejecutivo en la presente reunién, ademas de
constituir a la Secretaria como depositaria del Acuerdo y encargar a la misma realice los arreglos
pertinentes para que, aquellos Estados que lo deseen, lo suscriban en ocasién de la préxima Asamblea
Ordinaria de la CLAC (Punta Cana, RepuUblica Dominicana, 2 al 5 de noviembre de 2010).

Conclusion

68. Sin comentarios, el Comité Ejecutivo aprobd el Proyecto de Resoluciéon “Acuerdo
Multilateral de Cielos Abiertos” (Adjunto 11) presentado y encargd a la Secretaria realizar los
arreglos pertinentes para que, los Estados que asi lo deseen puedan suscribirlo, en ocasién de la XIX
Asamblea de la CLAC y que se constituya como depositaria del Acuerdo.

Cuestion 11 del
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Orden del Dia: Otros Asuntos

Presentacion IATA
Nota informativa CLAC/CE/79-NI/03 — ALTA
Nota de estudio CLAC/CE/79-NE/21 — ALTA
Presentacion FAA

e Elaboracion de un marco mundial para abordar las emisiones de CO2 de la
Aviacion

69. El Representante de IATA inicid la presentacion de su nota recordando que la misma
fue presentada en ocasion del GEPEJTA/25 y que la misma corresponde a la Cuestion 17 del Orden
del dia del 37 Periodo de Sesiones de la Asamblea de la OACI “Proteccién del medio ambiente”. De
esta manera, se refirio a la nota de estudio “Elaboracién de un marco mundial para abordar las
emisiones de CO2 de la Aviacién”.

70. Respecto a lo presentado, el Representante de Chile manifestd que la nota presentada
por IATA le parecia razonable y por lo tanto, Chile no tenia ningln inconveniente en respaldarla.

Conclusién

71. Sin mayores comentarios, el Comité Ejecutivo concordé con la posicién de IATA
respecto a que la OACI es el Organismo que debia liderar esta materia y destacd que toda la Industria
(autoridades aeronduticas, lineas aéreas, etc.) deberian asistir con una sola posicion a la COP/16 de
México.

e Posicion de la Industria respecto a las emisiones de CO2

72. El Representante de ALTA recordd que en la Reunién del GEPEJTA/25 (Buenos
Aires, Argentina, agosto de 2010) al tratar la cuestion 2.1 del Orden del dia sobre Politica Regional de
Medio Ambiente, ALTA se habia comprometido a hacer llegar a la Secretaria informacién sobre la
situacion del Aeropuerto de Guarulhos, Brasil, en relacion a que las autoridades municipales de Sao
Paulo solicitaron a las lineas aéreas informacion sobre sus operaciones en los Ultimos diez afios
relativa a consumo de combustible, ocupacién y cantidad de vuelos diarios. Agreg6 ademas que, la
Prefectura Municipal de la ciudad de Guarulhos habia emitido la nota de prensa que presentaban
indicando que se estaria buscando algun tipo de compensacién por el dafio ambiental, provocado por
las aeronaves en el tiempo sefialado.

Conclusion
73. Sin comentarios, el Comité Ejecutivo tomo nota de la informacion presentada.
e Posicion de ALTA para la 37° Periodo de Sesiones de la Asamblea de la OACI y
COP/16
74. Seguidamente, el Representante de ALTA inici6 la presentacion de la Nota de estudio

CLAC/CE/79-NE/21 recordando que en la LXXVIII Reunion del Comité Ejecutivo (Santiago de
Chile, 22 de marzo de 2010), se refiri6 a la Conferencia de las Partes (COP15) (Copenhague,
Dinamarca, diciembre de 2009), cuyo objetivo era establecer el marco regulatorio global sobre cambio
climéatico post-Kioto, entre otros. Asimismo, resalto el principal logro obtenido en la COP/15 al
quedar sentado el precedente para que OACI sea quien se encargue de elaborar las bases del sistema
para la aviacion.
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75. Por otro lado, manifesté que la amenaza de regulaciones independientes, superpuestas
y sin un claro foco pro-medioambiente sigue latente, motivo por el cual la Resolucion de ALTA de su
pasada Asamblea General en Cartagena de Indias cobro relevancia especialmente en su llamado para
la adopcion de un enfoque sectorial global para la industria de la aviacién bajo el esquema post-Kioto
con el liderazgo de OACI, que pueda arribarse en la proxima COP/16 (Cancun, México, 30 de
noviembre al 10 de diciembre de 2010). En ese sentido, este enfoque sectorial global consideraba las
situaciones y necesidades especiales de las aerolineas de paises en desarrollo, siendo esto de especial
relevancia en el caso de Latinoamérica y del Caribe, donde el transporte aéreo no ha llegado a un
grado de madurez comparable al de economias desarrolladas, por lo que ademas, poner limites a su
natural crecimiento implicaria serias amenazas al desarrollo de los paises de Latinoamérica y del
Caribe y se crearian barreras adicionales al desarrollo del transporte aéreo.

76. En tal sentido, ALTA hizo un llamado a los Gobiernos para que apoyen los objetivos
colectivos de la industria que fueran presentados a OACI: 1) Mejoramiento promedio de eficiencia en
combustible de 1,5% por afio hasta el 2020; 2) Crecimiento neutral en emisiones de CO2 desde 2020;
y, 3) Un 50% de reduccion en las emisiones netas de CO2 para el 2050, comparadas con el afio base
de 2005. Por tal motivo, ALTA solicité al Comité Ejecutivo de CLAC y a sus Estados miembros
adoptar como suyos los principios enunciados, de cara a la 37 Asamblea de la OACI y la COP/16.

77. Iniciando el debate el Representante de Brasil se refirié a la informacidn presentada
por ALTA en relacion a la situacion del Aeropuerto de Guarulhos, dejando claro que la posicion de
Brasil en términos de medio ambiente y cambio climéatico es 100% coordinada entre las distintas
entidades o instituciones del Estado brasilero y que, en este caso el enfoque del Ministerio Publico no
responde a las negociaciones internacionales, sino mas bien lo que se busca es proteger los intereses
de los ciudadanos que viven cerca del aeropuerto, respondiendo a los principios que rigen su
Constitucion. Por otro lado, agreg6 que apoyaba la nota presentada por IATA y que Brasil defiende el
principio de las “responsabilidades comunes pero diferenciadas”, con base en los datos histéricos de
acumulacion de gases de efecto invernadero en la atmosfera, considero6 a éste un posicionamiento justo
que reflejaba el posicionamiento de todas las empresas aéreas de los paises de América Latina y por
ello apoyan a Chile, ALTA e IATA, en lo concerniente a este asunto.

78. Por su parte, el Delegado de Argentina considerdé oportuno hacer una reflexion
respecto a las intervenciones de Chile, ALTA, IATA vy Brasil, con relacién al posicionamiento que
llevard la CLAC sobre este tema en la Asamblea de la OACI. De esta manera, se refiri a algunos
principios como son que la OACI es, indiscutiblemente, el Organismo para resolver las cuestiones
entre el medio ambiente y la aviacion; que no hay lugar a medidas unilaterales en este campo; v, la
posicién que todos los paises mantienen en los distintos foros, es decir, la “responsabilidad comdn
pero diferenciada”, sobre el cual se espera se considere para que no quede diluido dentro de principios
generales. Termind su participacion indicando que no puede haber medidas econdmicas que afecten a
la aviacidn, cuando los fondos no estan destinados de una manera probada a mitigar los impactos del
medio ambiente, creyendo conveniente mantener esta postura.

79. Seguidamente, el Representante de México notifico que el Presidente del Consejo y la
Secretaria de la OACI van a presentar un Proyecto de Resolucién para ser aprobado por el Consejo,
con vistas a presentarlo posteriormente al 37° Periodo de Sesiones de la Asamblea de la OACI.
Agreg6é ademas que, este proyecto contiene los principios de la CVDR y el principio de no
discriminacion, concentrandose la discusién en dos aspectos, por un lado en la cuestion de metas
aspiracionales y por otro, en metas basadas en el mercado.

Conclusion
80. Luego del debate, el Comité Ejecutivo coincidié en que este es un tema de suma

importancia y encargé a la Secretaria la verificacion de la Resolucion que presentara el Consejo de la
OACI en la préxima Asamblea, para asumir una posicion regional de apoyo si asi se estima pertinente.
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e Presentacion de la FAA

81. La Representante de la FAA de los Estados Unidos de América se refirié en su
presentacion a la Nota de estudio que presentaran en la préxima Asamblea de la OACI, respecto a las
emisiones de gas de efecto invernadero “A more ambitious, collective approach to international
aviation greenhouse gas emissions” (Adjunto 12), nota que serd presentada por Canada, Estados
Unidos y México.

82. La Representante de Singapur tomé la palabra y expres6 que en la COP/15 en
Copenhague no se llegé a una conclusién respecto a la emision de gases, agregd ademas que para
mitigar este efecto se estaba requiriendo el apoyo de diversos sectores como el de energia, fondos
gubernamentales, fondos de instituciones financieras y también de la aviacidn y que a ésta Gltima se le
pide una contribucién mayor, alegando que tienen de donde aportar por la cantidad de vuelos, los
pasajeros y carga que transportan, etc.. Termind su participacion, expresando que era muy importante
que la aviacion llegue a la Conferencia de las Partes con una posicién consensuada.

83. Seguidamente, el Delegado de México complement6 dicha intervencion manifestando
que, lo dicho por Singapur es definitivamente un riesgo que hay que tener en cuenta, pues si la
aviacion civil no alcanza un producto tendrd que aceptar las medidas que la Conferencia de las Partes
le imponga, las mismas que podrian ser hasta devastadoras para la Industria y, resalto que alli radica la
importancia que en la OACI se elabore un documento que sirva como respuesta clara y solida del
sector aéreo, pues ya se contaria con los elementos necesarios para llegar con una posicion
concensuada a la COP/16.

84. Al respecto, el Representante de ALTA complemento la presentacion de la FAA y
afiadié que, esta Convencion Marco para el Cambio Climatico tiene varios objetivos, siendo el
principal el reducir el impacto climatico de las emisiones, mediante fondos que son dinero para mitigar
estas emisiones y que se utilizan para aplicar en ciertos proyectos. Manifestdé asimismo que, en la
reunion del COP/14 en Kyoto la aviacion quedd fuera por ser una fuente mdvil, pues ellos se fijaban
solo en fuentes fijas. Posteriormente, en la reunién de Copenhague se buscaron nuevos fondos y
surgio el concepto de fuentes innovadoras de fondos, que son varias y principalmente transporte
internacional, maritimo y aéreo. Finaliz6 sefialando que apoya las menciones de Estados Unidos y
Singapur y que la industria estaba de acuerdo en pagar por el impacto medio ambiental, pero que hay
que hacerlo en su justa medida y no pagando por cosas que no corresponden.

85. El Presidente termino resaltando lo dicho por la Representante de Singapur, respecto a
gue se debe reconocer a la aviacién civil como un sector y que todas las medidas y recomendaciones
emanen de la OACI

Conclusion

86. El Comité Ejecutivo tomd nota de la informacién presentada.

Clausura

87. El Director General de Aerondutica Civil de México agradecid la participacion de

todos los asistentes y el apoyo de todas personas que hicieron posible la realizacion de la
Septuagésima Novena Reunion del Comité Ejecutivo de la CLAC.

88. Seguidamente, el Presidente de la CLAC agradeci6 a las Autoridades de los Estados
miembros por su participacion y felicitdé a todos los que contribuyeron a la realizacion de esta
Reunién del Comité Ejecutivo de la CLAC, resaltando el éxito del evento.



CLAC/CE/79-INFORME

-15- 22/09/10

89. Por su parte el Secretario agradecié al personal de la Secretaria, a las Autoridades
mexicanas por el apoyo recibido, a los participantes por el trabajo desarrollado en esta reunion y

finalizé desedndoles a los presentes toda clase de éexitos.



